Koncapéno-dopravné riedenie navizuje na koncepeiu dopravného rieenia v rémei sideiného ttvaru. Dopravno - organizaéing
upravy sledujl vytvorenia sUstavy dopravnych priestorov s charakierom zondine] a nadzondlinsj dopravy (vy8isho rddu) a ststavu
dopravnych priestorov s charakierom zondinej dopravy (nakladného rdu).
K dopravnym priestorom vysieho rédu radime ulice Clementisova, Sneienkova (vrétne navihovaného prepojenia na
Net w0 cestu), NedoZerského cestu a Necpalski cestu.
K dopravnym priestorom zdkiadného rédu radime ulice Malonecpalshd, Homonitrianska ako hiavné obsiuzné a pristupové
komunikdcie z6ny a ostatné ulice ake vedaiie obsluzné a pristupové komunikécie.
V systéme dopravy je 2iaduce riesif problamatiku vedenia rés a smefovania automobilove] dopravy, vytvorsnia podmienck prs
bezkolizny pesi pohyb a zabezpsdenie primeranych potrieb zioZky staticks] dopravy. Obyiné izemie Necpaly je v #diu Gzemno- \ |
prisiorového vywa - formovania a dotverania ke ne]  hmotovo-prestorove Sukiry prostred. Aby sa vproceee fomovana || 1| |
struktiry nemuseli robif ndroéné ndsledné technické opatrenia, pripadne menej vjhodné organizaéné opatrenia pre elimindciu \
negativnyeh G&inkov dopravy (dnes e&ts nie tak ciiefnych alebe uéinnjch), musi byf koncapno - prevédzkové usporiadanie \ |
x [ |
\

hmatovo-priestorove) Sirukiry byvania v stilade s vyhfadovym dopravnym riedanim vypljvaiicim z celomestskyich sivisiost]. u sa
prveinymi stavaju aspeky urbanisticks, s predznadenim dihodobych vihiadov a vézieb rozvoja G¢inného dopravno-komunikagného
u

V prostrec byvaria v zmyske upiatnenia hierarchizécie priestory poide o stupfovarie intenziy pehybu

veho dopravno-komunikagnom zmysle od najiludneich k ruéneiéim. Pre zabezpedenie w% | ‘
y trieb i irovni funkénc-prevadz kovyjch
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Zakadny pristup k formovaniu a koncipovaniu funkéného rozvoja Uizemia zény ,v—\
vychadza z predpokiadu, Ze rozvojové funkcie logicky determinuje uZ samotnd | ﬂ
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| (B || Bl | OZNACENIE FUNKCNE TRIEDY KOMUNIKACIE

poioha a hierarchia priestorov a ich Uizemné podmienky a roz vojové moZnosti. &
Vyznamnym faktorom Gzemia je stiasnd extenzivna stavebnd Strukiina, rozsah | 4_7
disponobiinych nevyuzvanych piéch a charakier zdstavby rodinnych demov s i
| nadmemymi plochami zéhrad Dané izemno - priestorové podmienky davaju i
predpokiad pre vyrazny rozvoj abyinej funkcie. | ] ]
V &irsich naczondinych sivislostiach sa v dopravnom sys¥me walue s | . t - E;’/ = | | @

o |
rasledovnjmizmenami (vid schéma. 8): [ \ i / | o= L /
- - smerovd Uprava trasy NedoZerskej cesty s vyivorenim jej mimotroviiového | ;4 - \ I == | /
' krizovania slesom sleznice ! = \ i 82(32) \/"
. - realizécia zdpadné ho dopravné ho obchvatu mesta - preloZka Stétnej casty /64 i | /
- predlenie Snezienkovej cesty a malizdcia mimotroviiového krizovania so ‘
d Zeleznicou - napojenie na dopravny obchvat a vonkajsi mesisky ckruh - 77 ! \ ',
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L NedoZerskéhocestu

¥ -zdvojkolajnenie Zeleznitne] trate a je] elektrifikicia

\: - vytvorenie Zelezniénej zastiviy v sivislost s vyuZivanim Zeleznicnej lokdlne|
o  kyvadiove| dopravy medizi cbytnou z6noua virobnouzénou mesta

POZEMKY VO VLASTNICTVE MESTA
POZEMKY VO VLASTNICTVE STATU
POZEMKY VO VLASTNICTVE URBARSKOM
POZEMKY VO VLASTNICTVE SUKROMNOM

| V (zemno-plénovacich podiadoch a dokumentécidch spracovanjch v predchadzajicich obdobiach sa
. H neprihliadalo na majetkovo-pravne pomery vdanom Lzemi, pretoZe t b problematika mala len okrajovy viznam

f =13 ] pri (zemnom plénovani, schvalovani a presadzovani urbanistickjch koncepcil. V stibasnosti jp otizka
majetkovo-prdwneho vzfahu k nehnutelnostam rozhodujicou, limitujicou a takmer obmedzujlicou v

mzhodovan a riedeni izemného rozvoja. Majetkové préva st v sudasnosti jednjm z hiavnych kritril pri fiesent

1 urbanisticks] kencepcie. Iba v pripade injch celospolodenskych (mestskycha $tnych) zauimov, pr
N dodrziavani véetkjch noriem a legislatvnych (zakennych) postupov mdze byl riefend a realizovand zmena
fohoto vztahu. Prehlad majetcovo-prévnych pomerov k nehnutelnostiam (pozemkom a objektom) je
dokumentovany k urismu obdobiu (roku 1896)
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Mestska &ast Necpaly sa nachddza v severne] éasti zastavaného (zemia mest. Riesoné By L
(izemie je v priamom (zemnom kontaide s centrédinou mestskou z6nou. Svojou pEvaZuidcou Rgh, i
funkcioumdzonaobytny charakter. Z charakteruzény vyplyvaj nutné vztahové vizby: ghle NERe Rl
- keentumesta - CMZ (pohybza vy8ou vybavenostou)
-ksusednym obylnym z6nam (socidina vzby)
-kvyrobnym z6nam {pohybza pracovnou prileZ itostou)
-k rekreadnym priestorom

Blizkost CMZ a viastného mestsksho centra determinuje priame prisstorové viizby a to vrovine [ <> 4
prepojenia lokélneho centra obytnej z6ny cez liniovy vybavenostny koridor na Uzemie a [ N AN
priestory mestského centra. Na Uzeml z6ny st podmienky pre formovanie druhostupfiovéhe [ # &
centra a liniowsho prepojovacieho korideru intenzfmeho  pohybu (pesiehe i dopravného) v [

poloéich{vid. schémad. 2):

- pre centrum zony v priestore Velkonecpalskei ulice v Gseku medzi kaplnkou a kriZovatkou s
——

Homonitrianskou cestou g : - : - , a5 - 2 LT ‘ : ! . ,— TS — 3 i i - ’
- pre liniovy prepojovaci koridor v prestore Velkonecpalskej ulice v Useku od kapinky po { ] i \ ——— ’ b : S : - = T z
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Necralski cest v pokatovanivsmers pozdl Necpalsecesty kconty mest @% ﬂ}g‘?
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- pre Wba\lams!n)i wzol vy#sieho rddu (referentny uzol) v polohe kiiZovatky Jokd, ‘i“ ."I."
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_ Nedoerskéhoa Necpalské cesta i
Uzemie z6ny o dopravne zapojené na systém mesiske] castne] siete cez dopravné ulice \
Velkonecpalskd, Malonecpalsk, Clementisova a Homonitrianska. V koniakte s tzemim zony /
prechddza wyznamnd frasa &tdtne; cesly 164 - NedoZerského cesta, kiord tvorl z hiadiska
mesBkého vyznamu hlavnl zbemd komunikdciu pre prifahlé (zemia. Sibeine s .
NedoZerského cestou je vedend trasa 2 eleznice. -

V sirdich (zemnych stvislostiach sa v rozvoji dopravne] kostry mesta uvaZuje so zmenou ‘g“g
charakteruNedozerského ulice - zrusenie kategdrie $ttnej costy po vytvoreniobjazdove] rasy ’fé‘\‘.
pozdpadnomobvode mesta. Prevylepsenis vniitrosidelnych dopravnych vaziebsa wvazuis s | y{

prepojenim Snezienkove Uiice na NedoZerského cestu resp. na obiazdovi komuniidciy - 9 /‘fys 3

$tétnu cestul/64 - dopravna zataZ zondlneho viznamu sa tak presunie dotefto rasy a S
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